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Inledning/Sammanfattning

Stockholm ar Sveriges tillvaxtmotor. Har finns 19 universitet och hogskolor, har finns en
fjardedel av den totala arbetsmarknaden, har skapas en tredjedel av rikets tillvéxt och har
startas ungefar vart tredje nytt foretag. Stockholms dynamiska utveckling ger positiva effekter
i hela Sverige och staden véxer sa att det knakar.

Fler manniskor an nagonsin tidigare soker sig hit och stadens befolkning beraknas oka till
narmare en miljon invanare ar 2024. Det &r en positiv utveckling. Att fler manniskor séker sig
hit &r en forutséttning for en fortsatt god ekonomisk tillvéxt och ¢kad valfard. Att Stockholms
invanare blir fler betyder aven att fler kan bidra till stadens utveckling. Men ett vaxande
Stockholm é&r givetvis ocksa en stor utmaning.

Att Stockholms tillvaxt fortsatter ar nagot som hela landet vinner pa, men da kravs det att
stadens formaga att locka till sig nya foretag och manniskor inte minskar. For att dven i
framtiden vara en hallbart vaxande och attraktiv region kravs framforallt tva saker: En god
bostadsforsorjning och en vl fungerande trafikinfrastruktur. Tva samhallsfunktioner som ar
tatt ssmmankopplade.

For att klara den kraftiga befolkningsékningen, samtidigt som vi underlattar for miljévanliga
transporter, cyklister och fotgangare, behover vi kraftig bygga ut och utveckla
kollektivtrafiken. Framtidens kollektivtrafik maste kunna attrahera och ta emot fler av bade
nya och gamla invanare, for att Stockholm ska kunna fortsatta vaxa, for att vi ska fa plats att
bo och leva tatare, for att manniskor ska trivas och for att vi inte ska 6ka utan tvartom minska
var belastning pa miljon.

Vi menar att man behover ta ett ordentligt krafttag kring kollektivtrafikens utbyggnad, och
vaga se bortom den planerade utbyggnad av kollektivtrafiken som man kom 6verens om i
Stockholmsférhandlingen®. | syfte att fi fram mer resurser bor trangselskatten forandras, efter
det att finansieringen av forbifarten ar fullbordad, till att bli en avgift som tillfaller
Stockholmsregionen for satsningar pa kollektivtrafiken. Vi behdver ocksé en ny
Stockholmsoverenskommelse. Tillsammans med regeringen och landstinget bor déarfor staden
arbeta fram en finansieringsmodell som mojliggor, och kan tidigarelédgga, viktiga
kollektivtrafiksatsningar sasom bland annat Sparvag Syd samt utbyggnaden och utvecklingen
av tunnelbanan. Aven kollektivtrafik pa vatten bor effektivare kunna anvandas som en l6sning
pa framkomlighetsproblemen i Stockholm. Utan denna utbyggnad av trafiksystemet kommer
Stockholms, och Sveriges, framtida utveckling att hdmmas.

Men trots stora kollektivtrafiksatsningar kan stadens trafiksystem, sérskilt gatunéatet i
innerstaden, inte byggas ut i samma takt som befolkningstillvaxten. Det innebér att stadens
gator och spar i framtiden kommer att behéva transportera fler manniskor och mer gods pa
ungeféar samma yta som i dag. Darfor ar det en nédvéandighet att vi starker kapaciteten fér och
attraktiviteten hos de trafikslag som ar yt- och transporteffektiva — dvs. kollektivtrafik samt
cykel- och gangtrafik. Om staden inte prioriterar de trafikslag som &r yt- och

! Se Bilaga A for beskrivning av Stockholmsforhandlingen
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transporteffektiva kommer det att leda till dalig framkomlighet, 1ag trafiksékerhet och
forsamrad miljo.

Bilen har manga fordelar som transportslag, men flera av fordelarna gar forlorade i
storstadstrafiken. Nar antalet bilar blir for manga stor de inte bara annan trafik utan ar
framforallt i vagen for varandra. Fyra av fem bilresor inom Stockholms stad ar idag kortare an
en mil. Det skulle betyda mycket om fler manniskor valde andra alternativ for kortare
strackor. Det skulle skapa renare luft och férre farliga partiklar, battre livsmiljo genom
minskat buller och méjlighet att réra pa sig friare utan bilarnas dominans. Men framforallt
skulle det skapa béattre framkomlighet for godstrafiken och kollektivtrafiken, som da kan bli
palitligare, tillgangligare och snabbare.

For att fa en attraktiv och konkurrenskraftig kollektivtrafik, med god framkomlighet, kravs
det att stomtrafiken ges hdg prioritet. Genom att exempelvis ersétta korfalt och/eller
gatuparkeringar for biltrafiken med kollektivtrafikkdrféalt ges kollektivtrafiken god
framkomlighet samtidigt som kapaciteten minskar for biltrafik.

| en levande stad maste det dven fortsattningsvis finnas plats for privatbilismen. Bilen ger
individen stor frihet och mojliggor resor som annars kanske inte skulle bli av. Resan till BB
mitt i natten underlattas och det blir lattare att storhandla och képa nya mobler pa Ikea.
Friheten som bilen ger ar for viktig for att vi ska tro att manniskor helt kommer att vélja bort
den. Daremot maste vi, som sagt, kunna erbjuda béttre alternativ for hela eller delar av resan i
de flesta situationer.

Det ar samtidigt viktigt att komma ihag att forutsattningarna for kapacitetsstarka
kollektivtrafiksatsningar samt problem med framkomligheten skiljer sig kraftigt at beroende
pa var i Stockholms kommun man befinner sig — samma losningar ar varken méjliga eller
onskvarda 6verallt da problembilderna ser olika ut. Generellt sett finns dock behovet av mer
kollektivtrafik dverallt, medan framkomlighetsproblemen &r allra storst i innerstaden.

Ett effektivt miljovénligt transportsystem med god framkomlighet och tillgdnglighet &r en
forutsattning for Stockholms — och Sveriges — tillvéxt. Det centrala malet for Folkpartiet ar
darfor att skapa en trafiksituation i Stockholm som kannetecknas av béttre framkomlighet och
miljo. Om Stockholm ska bli den stad i vérlden dar invanarna anvander kollektivtrafiken mest
finns ingen annan vag. Dagens tilltagande trafikinfarkt maste I6sas. For individen ar det en
fraga om saval frihet som ekonomi.



Forslagen i korthet

Stadsutveckling

1. Stadsutvecklingen och planeringen av kollektivtrafik maste i hogre grad samverka.
N&r nya stadsutvecklingsomraden byggs ar det av stor vikt att staden tidigt involverar
landstingets trafiknamnd, sa att ny kollektivtrafik redan kan finnas pa plats nar
manniskor flyttar in. Och nar vi bygger i redan befintliga bostads- och arbetsomraden
ar det av stor vikt att bebyggelsen, i hogsta majliga man, lokaliseras till 1agen med
bra kollektivtrafik. Samarbetet mellan staden och landstinget bor darfor bade starkas
och utvecklas pa detta omrade.

2. For att skapa battre forutsattningar for ett bra kollektivtrafikunderlag bor bostader
och arbetsplatser blandas, vilket okar mojligheterna for arbetspendling i bada
riktningarna.

3. De nya stadsutvecklingsomradena bor utformas pa ett transporteffektivt satt, vilket i
korthet innebar att kollektivtrafiken prioriteras framfor biltrafiken vid planeringen
av bostader och verksamhetsomraden. Eller mer konkret, genom att uppmuntra till
bilpooler?, samnyttjande av parkeringsplatser?, kollektivt resande, cykling och gang
kan parkeringstalen® hallas l&ga.

Kollektivtrafik
Kollektivtrafiken behdver byggas ut och starkas i stadens alla delar

4. Staden behover ta ett ordentligt krafttag kring kollektivtrafikens utbyggnad. | syfte
att fa fram mer resurser bor trangselskatten férandras, efter det att finansieringen av
forbifarten &r fullbordad, till att bli en avgift som tillfaller Stockholmsregionen for
satsningar pa kollektivtrafiken. Vi behover ocksa en ny Stockholmsoverenskommelse
som mojliggor, och kan tidigarelagga, stora kollektivtrafiksatsningar sdsom bland
annat Sparvag Syd samt start for planering av utbyggnaden och utvecklingen av
tunnelbanan.

2 Se Bilaga A for beskrivning av Bilpool
® Se Bilaga A for beskrivning av Samnyttjande av parkeringsplats
* Se Bilaga A for beskrivning av Parkeringstal



5.

For att framja ett effektivt och miljévanligt resande ar det helt fundamentalt att
stockholmarna pa ett lattillgangligt satt kan finna aktuell information om sin resa,
med lattbegripliga och mangfacetterade system fér information om resvagar, restid
och resealternativ (inklusive eventuella tillfalliga storningar) for saval
kollektivtrafik som for andra transportmedel.

Stomnatet

6.

10.

11.

Det ar positivt att tunnelbanan byggs ut till Nacka. Nu galler det att projektet
kommer igang sa fort som mojligt.

For att tunnelbanan &ven i fortsattningen ska vara det kapacitetsstarkaste,
palitligaste och snabbaste kollektiva fardséattet kravs det att den bade utvecklas och
byggs ut. Det ar hdg tid att planeringen for viktiga forlangningar sasom Hagsétra-
Alvsjo och Hjulsta-Barkarby, alternativt Akalla-Barkarby, intensifieras samtidigt som
planeringen for helt nya linjer ordentligt kommer igang. Ett exempel pa en ny linje,
vilken skulle ge betydande avlastande effekter pa tunnelbanans centrala knutpunkter,
ar en strackning fran Liljeholmen via forslagsvis Fridhemsplan, Odenplan och det nya
Albanoomradet till befintlig tunnelbana vid Universitetet.

Efter att bytet av signalsystem pa den Roda linjen genomforts bor, sa fort som
mojligt, fordonsflottan bytas ut sa att helautomatisk drift kan inféras. Med
helautomatisk drift kan transportkapaciteten dka ytterligare, samtidigt som det ger en
punktligare och mer driftséker trafik.

Aven tunnelbanans Grona linje bor pa sikt f& hojd kapacitet genom att
helautomatisk drift infors.

Den forberedda norra tunnelbaneuppgangen vid station Universitetet, som ar vand
mot Naturhistoriska museet/Lappkéarrsberget, bor 6ppnas.

Pa sikt bor alla stombusslinjer i innerstaden omvandlas till sparvagslinjer, da
moderna sparvagnar har storre kapacitet &n dagens bussar samtidigt som de ar
snabbare, tystare och energieffektivare. | ett forsta steg bor linje 4 omvandlas till
sparvag, samt Sparvag City byggas ut mellan Essingedarna och Ropsten. Pa sa satt
omvandlas nuvarande busslinje 1 till sparvag. Ovriga stombusslinjer i innerstaden
bér konverteras till BRT -inspirerad trafik som forebereder strackorna for framtida
sparvagnstrafik.

® Se Bilaga A for beskrivning av BRT (Bus Rapid Transit)
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12.

13.

14.

15.

Den pagaende utbyggnaden av tvarbanan norrut bor kompletteras med en
strackning fran Solna station till Universitetet och Ropsten, som da blir en
knutpunkt for Vartan med Lidingébanan och Citysparvagen.

Sparvag Syd bor byggas i sin hela langd (Skarpnéck-Skarholmen). Stora
anstrangningar bor goras for att tidigarelagga projektet sa mycket som majligt.

Tvarbanan till Hammarby Sjostad bor byggas ihop med Saltsjobanan. En utredning
av projektet bor givetvis ta tunnelbanans utbyggnad till Nacka i beaktande.

Staden bor tillsammans med landstinget ta fram en langsiktig strategi kring hur
fragor rorande nya fordon, garage och depaer bast kan losas, for att redan i ett
tidigt skede fa med alla delar av den vaxande kollektivtrafiken.

Kollektivtrafik pa vatten

16.

Tag

Kollektivtrafiken pa vatten bor utvecklas. Pa sikt bor darfor ett batbussnat upprattas
pa bade Saltsj6- och Malarsidan. Batbussarna bor i hogsta mojliga man ingd i den
ordinarie kollektivtrafiken med samma biljettsystem och priser som nuvarande SL-
trafik.

17. Regionala snabbtag bor inforas. De regionala snabbtagen ska erbjuda ett snabbt fardsatt
mellan de regionala stadskarnorna, for att underlatta arbetspendlingen, eller till andra
viktiga knutpunkter, i syftet att gora det enklare och attraktivare att byta till anslutande
SL-trafik. Nya tagstationer skulle kunna vara Stockholm vést (Barkaby) och Stockholm
nord (Haggvik), som tillsammans med de befintliga stationerna Arlanda, Flemingsberg
och Sodertalje syd, ger en okad tillganglighet till manga av regionens arbetsplatser.

Kollektivtrafikens framkomlighet

18. Pa de strackor dar det behdvs bor kollektivtrafiken ges helt egna korfalt och

prioritet i trafiksignaler. Detta innebér att plats kommer att tas fran gatuparkeringar
och biltrafik. Det &r en nddvandig prioritering for 6kad framkomlighet.

19. Staden bor tillsammans med landstingets trafikndmnd utreda om delar av

stomstrackorna, dar det finns alternativa resvagar for biltrafiken och dar det &r en
nodvandighet for kollektivirafikens framkomlighet, under hdgtrafiktimmarna ska
stangas av for vanlig biltrafik.



20.

Boterna for de fordon som parkerar i kollektivtrafikkorfalt bor hojas, och fordonen
maste skyndsamt forslas bort for att sakra kollektivtrafikens framkomlighet.

Enkelt, l1att och bekvamt att aka kollektivt

21.

22.

23.

24,

25.

26.

217.

For att uppna maximal nytta av kollektivtrafiken maste anslutningarna mellan, och
till och fran, de kollektiva fardmedlen vara sa smidiga och tillgangliga som majligt.
Arbetet med att integrera och samordna all trafik bor darfor intensifieras, och nar ny
kollektivtrafik kommer till ska den planeras sa att det &ar latt att ta sig till och byta
mellan de olika trafikslagen.

Staden bor tillsammans med landstingets trafikndmnd arbeta strategiskt och
systematiskt for att miljéerna runtomkring stationer och terminaler ska upplevas
som trygga att vistas vid.

Staden bor uttka antalet infartsparkeringar samt utveckla de befintliga. I dessa fall
kan bilen eller cykeln fungera som ett komplement till kollektivtrafiken pa de strackor
déar turtatheten ar begransad. For dem som har 16st periodkort pa SL ska
parkeringsavgiften vara mycket 1ag. Som ett led i att andra resmonster och 6ka
kollektivtrafikandelen, kan aven forsok med att fa resa med SL pa parkeringsavgiften
genomforas.

Staden bor uttka antalet utfartsparkeringar. Det &r viktigt att de manniskor som inte
behdver sin bil dagligen kan langtidsparkera den pa ett sékert och tryggt satt, i ett
kollektivtrafiknéra lage, utanfor innerstaden. Det skulle frigdra mycket av det
begransade gatuutrymmet i innerstaden och uppmuntra kollektivt resande.

Stockholm behéver manga fler moderna och trygga cykelparkeringar. | detta arbete
bor ett sarskilt fokus laggas pa att skapa fler cykelparkeringar i kollektivtrafiknara
lagen.

Mojligheten att ta med sig cykeln pa kollektivtrafiken bér 6ka. Det maste bli enklare
att kombinera cykel- och kollektivtrafikresorna och alla nya fordon och
tunnelbanevagnar bor darfor sjalvklart ha mojlighet till plats for medférda cyklar.

Stockholmsregionens kollektivtrafik ska vara helt tillgéanglig. Steget fran hallplats
till bussen, fran brygga till batbussen, fran perrong till sparvagnen ska alltid vara
utan nivaskillnad. Det ska alltid finnas méjlighet och utrymme att resa med rullstol.



28. Nartrafiklinjerna ska fortsatta att byggas ut och pa ett bra satt kopplas till den
ovriga kollektivtrafiken. Nartrafiken ger ett flexibelt, tillgangligt och tryggt resande
som ar sarskilt viktigt for aldre och manniskor med funktionsnedséttning.

Cykeltrafik

29. Cykelplanen®ska genomféras fullt ut. Det innebar att plats kommer att tas frén
parkeringar och biltrafik pa de viktigaste straken. Det ar en nédvandig prioritering.
Stockholms stad bor &ven uppvakta regeringen gallande de forslag i cykelplanen som
kraver lagandringar.

30. Den nya cykelplanen bor kompletteras med fler tvargaende cykelvagar, och fler
snabba cykelvagar som saknar avbrott bor aven byggas mellan innerstaden och
ytterstaden for att pa ett battre satt tillgodose cykelpendlingen.

31. Arbetet med att forbattra och utveckla den existerande infrastrukturen for cyklister
ska intensifieras. Ett sarskilt fokus bor laggas pa att knyta ihop befintliga strak,
avskilja dem fran 6vrig trafik dar sa ar mojligt och att férbattra skyltning och
markeringar.

32. Cykelvagarna ska inte fungera som en extra resurs for andra aktiviteter. Béterna for
de motorfordon som parkerar p3, eller kor i, cykelfalten bor darfor hojas och da
gatuarbete pagar ska falten inte forvandlas till maskinupplag och/eller stéangas av.
Forsoket med en mer intensiv vintervaghallning av cykelvagarna bér permanentas om
det slar val ut.

33. Cykelbanornas belaggning ska halla lika hog kvalitet som bilvagarna. De ska vara
jamna och utan hal och slarviga lagningar.

34. Stockholm behdéver manga fler moderna och trygga cykelparkeringar. | detta arbete
bor ett sarskilt fokus laggas pa att skapa fler cykelparkeringar i kollektivtrafiknara
lagen. For att bereda plats for de cyklar som fungerar och &r i bruk bor aven staden
skaffa sig befogenhet Gver att samla in trasiga cyklar som inte ar i bruk, utan enbart
upptar plats pa cykelparkeringarna.

35. En uthbyggnad av lanecykelsystemet bor ske i bade innerstad och ytterstad.

® Se Bilaga A for beskrivning av Cykelplanen



Gangtrafik

36. De befintliga gangstraken behdver utvecklas och rustas upp ordentligt. Gangstraken
ar en mycket viktig del av det offentliga rummet och bidrar till hur staden upplevs att
bo, arbeta och vistas i. Stockholm maste darfér vara en gangvanlig stad, dar vi tar
hand om och vardar detta offentliga vardagsrum.

37. Det maste bli lattare att orientera sig i stadsmiljon. Gangstraken ska vara tydligt
utmarkta, betydligt mer tillgangliga och sakrare (exempelvis genom battre skyltning,
belysning, snordjning och gdendemiljo) an vad fallet &r idag. | vissa fall beh6vs aven
ett 6kat utrymme for gangtrafikanterna, exempelvis genom en breddning av trottoaren,
pa de strackor dar manga gar.

38. Gangstraken ska vara tillgangliga for alla. Framkomligheten ska sékras for
rullstolsburna, rullatorer, barnvagnar osv. Gallande regelverk och tillstand ska foljas
och tillampas.

Skyltprogram och trafikappar for stockholmarna

39. | syfte att gOra det lattare att orientera sig i stadsmiljon bor staden ta fram ett
skyltprogram. Programmet bor ta fokus pa att gora dagens skyltning av gangstrak
och cykelvagar tydligare, mer informationsrik och synligare.

40. Staden bor verka for, genom att gora sin trafikdata 6ppen, att bade cykelappar och
promenadappar tillskapas. Apparna skulle, likt SL:s reseplanerare, kunna visa pa
basta resvag for cyklister och gangtrafikanter samt aven ange langdangivelser och
preliminar tidsatgang.

Godstrafik

41. Framkomligheten for nyttotrafiken behdver sékras i ett tatare och vaxande
Stockholm. Det &r nodvandigt for att bade behalla foretag och locka nya att etablera
sig har, men aven for att utveckla god handel och service i en attraktiv stad.

42. Naringslivets transportbehov ar komplexa och staden har idag for lite kunskap om
dem. Stockholm behdver darfor ta fram en heltédckande strategi kring hur staden och
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43.

naringslivet gemensamt ska arbeta med saval framkomligheten som att na stadens
miljomal.

Problematiken kring nyttotrafiken maste hanteras i redan tidiga skeden av
stadsplaneringen, for att exempelvis l6sa hur godstransporterna till nya stadsdelar
ska ga till och hur nédvandiga omlastningscentraler ska placeras. Det behovs
samtidigt I6sningar som leder till effektivare transporter. Ett exempel pa en sadan
I6sning skulle kunna vara 6kad samlastning av gods.

Biltrafik

44,

45,

46.

47.

48.

Det faktiska antalet bilar i innerstaden maste minska. Bilen innebér en stor frihet
och privatbilism ar nédvandig. Men da maste den ocksa komma fram. Darfor ar malet
att ungefar samma antal bilar som idag ska rora sig pa innerstadens gator knappast
tillréckligt da vi vill ha mer sparbunden trafik, hogre framkomlighet for kollektivtrafik
och nyttotrafik samtidigt som befolkningen ¢kar. En grundlaggande forutsattning for
att malet ska nas ar en forstarkt och valfungerande kollektivtrafik.

Prioritera framkomlighet for kollektivtrafik, cykel och gangtrafikanter. For att
Stockholms trafiksystem ska fungera effektivt maste den andel av vara forflyttningar
som gors med bil minska. For att na dit behdver bland annat gatumiljon fa fler
reserverade korfalt for kollektivtrafiken, fler cykelbanor, farre parkeringsplatser, och
battre gatumiljoer for gangtrafikanterna. Detta innebar att plats kommer att tas fran
gatuparkering och biltrafik. Det &r en ngdvandig prioritering.

Staden bor uttka antalet infartsparkeringar samt utveckla de befintliga. I dessa fall
kan bilen eller cykeln fungera som ett komplement till kollektivtrafiken pa de strackor
dar turtatheten &ar begransad. For dem som har 16st periodkort pa SL ska
parkeringsavgiften vara mycket 1ag. Som ett led i att &ndra resmonster och 6ka
kollektivtrafikandelen, kan aven forsok med att fa resa med SL pa parkeringsavgiften
genomforas.

Staden bor uttka antalet utfartsparkeringar. Det &r viktigt att de manniskor som inte
behdver sin bil dagligen kan langtidsparkera den pa ett sékert och tryggt satt, i ett
kollektivtrafiknara lage, utanfor innerstaden. Det skulle frigdra mycket av det
begransade gatuutrymmet i innerstaden och uppmuntra kollektivt resande.

For att gora det lattare for bilister och cyklister att hitta in- och
utfartsparkeringarna bor staden ta fram ett tydligt skyltprogram.
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49,

50.

51,

For att minska trafiktillvaxten i tillracklig utstrackning kravs det att de ekonomiska
styrmedlen sasom trangselskatten utvecklas. Vi maste 6vervaga en mera flexibel
trangselskatt med en hégre grundavgift, dar en betydligt hdgre taxa tas ut vid
trafiktopparna an vid lagtrafik. Trangselavgift bor &ven kunna tas ut vid fler
skarningspunkter (exempelvis genom ett, eller ett flertal, snitt i innerstaden) for att
gora de korta bilresor inom innerstaden som inte ar nédvandiga mindre attraktiva.

I omraden dar belastningen ar sarskilt hog bor parkeringsavgifterna for
boendeparkering och gatuparkering hojas och tas ut under langre tid, samt &ven
under helger. Avgifterna for gatuparkering och parkeringsgarage bor sattas sa att sa
manga bilar som mojligt utnyttjar stadens parkeringsgarage, dar manga platser idag
star tomma. Detta skulle frigéra mycket av gatuutrymmet.

En 6stlig forbindelse behdvs. Det skulle innebara att Stockholm far en ringled dar
biltrafiken latt kan valja riktning runt staden istallet for att aka igenom den. Det skulle
betyda mycket for den idag 6verbelastade Stockholmstrafiken. En 6stlig forbindelse
bor i forsta hand finansieras genom vagavgifter.

Finansiering

52.

53.

54,

55.

56.

Det behovs en ny Stockholmsférhandling om trafiken. Regionens kraftiga utveckling,
med en befolkningstillvaxt som slar alla prognoser, har redan férandrat verkligheten
kraftigt sedan 2007.

Trangselskatten bor, efter att finansieringen av forbifarten &ar fullbordad, férandras
till att bli en avgift som tillfaller Stockholmsregionen for satsningar pa
kollektivtrafiken. Staden bor uppvakta staten i denna fraga.

Mojligheterna till olika former av OPS-l6sningar, dar det offentliga samarbetar med
privata aktérer som bygger och har ansvar for fardigstallande, skotsel och funktion av
t.ex. en sparvéagslinje, bor ses éver. Saval bygg- och fordons- som finansbranschen &r
viktiga samtalspartners i sddana lésningar.

I den man det kravs tidsméssiga prioriteringar ar det viktigt att alla
kollektivtrafikslag vags mot varandra sa att den storsta samhéllsnyttan med
investeringar i kollektivtrafik uppnas. | detta maste aven skillnaden i de olika
trafikslagens kapacitetsmassiga begransningar vagas in.

Kollektivtrafiken ska vara prisvard. Det ar viktigt att vi minimerar den paverkan
satsningarna pa kollektivtrafiken har pa prisséttningen av SL-korten, genom att
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utnyttja alla mojligheter till kompletterande finansiering. Priset har betydelse for hur
attraktiv kollektivtrafiken upplevs.
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Stadsutveckling

Stockholm &r en vaxande storstad. Fler manniskor an nagonsin tidigare soker sig hit och
stadens befolkning beréknas oka till narmare en miljon invanare till ar 2024. Det &r en positiv
utveckling. Men ett vaxande Stockholm &r givetvis ocksa en stor utmaning.

For att dven i framtiden vara en hallbart vaxande och attraktiv region kravs framforallt tva
saker: En god bostadsforsorjning och en val fungerande trafikinfrastruktur. En god
stadsutvecklingsstrategi tar stor hansyn till relationen mellan dessa samhéllsfunktioner, da de
ar en forutsattning for ett dynamiskt naringsliv, hallbara transporter och en valfungerande
arbetsmarknad. Utan ett effektivt infrastruktursystem sa riskerar bostadsbyggandet — och i
forlangningen stadens attraktivitet och tillvaxt — att minska. Det &r darfor av stor vikt att
framkomligheten i trafiksystemet kan sakras, vilket kraver att vi prioriterar dem som véljer
effektiva transportmedel, — dvs. de som aker kollektivt, cyklar eller gar.

All stadsutveckling och planering av kollektivtrafik maste vidare samverka i hogre grad an
idag. Eller med andra ord, utbyggnaden av kollektivtrafiken behéver ga hand i hand med
planeringen av nya bostads- och arbetsomraden.

Nar nya stadsutvecklingsomraden byggs ar det av stor vikt att staden tidigt involverar
landstingets trafiknamnd, sa att ny kollektivtrafik redan kan finnas pa plats nar manniskor
flyttar in. Och nar vi bygger i redan befintliga bostads- och arbetsomraden &r det av stor vikt
att bebyggelsen, i hogsta méjliga man, lokaliseras till lagen med bra kollektivtrafik.
Samarbetet mellan staden och landstinget bor darfor bade starkas och utvecklas pa detta
omrade. Attraktiva kollektivtrafiklosningar bor alltid inkluderas i planeringen av nya
bostadsomraden. Anledningen till detta ar enkel: Sannolikheten att manniskor ska anvéanda sig
av kollektivtrafik ar naturligtvis mycket stérre om de har nara till den.

Bygger vi dessutom staden tétare skapas ett battre resandeunderlag for kollektivtrafiken,
vilket betyder att exempelvis kollektivtrafikens turtathet, palitlighet, snabbhet och
tillganglighet kan starkas till dessa omraden. Kollektivtrafiken kan da ordentligt konkurrera
med bilen. For att skapa an battre forutsattningar for ett bra kollektivtrafikunderlag bor ocksa
bostader och arbetsplatser blandas, vilket 6kar mojligheterna for arbetspendling i bada
riktningarna.

De nya stadsutvecklingsomradena bor vidare utformas pa ett transporteffektivt satt redan fran
borjan, vilket i korthet innebar att kollektivtrafiken prioriteras framfor biltrafiken vid
planeringen av bostader och verksamhetsomraden. Eller mer konkret, genom att uppmuntra
till bilpooler’, samnyttjande av parkeringsplatser ®, kollektivt resande, cykling och gang kan
parkeringstalen® hallas laga.

Sa underlattar vi for manniskor att byta bilpendlande mot kollektivt resande. Sa skapar vi en
hallbart véxande stad.

" Se Bilaga A for beskrivning av Bilpool
& Se Bilaga A for beskrivning av Samnyttjande av parkeringsplats
° Se Bilaga A for beskrivning av Parkeringstal
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1. Stadsutvecklingen och planeringen av kollektivtrafik maste i hogre grad samverka.
N&r nya stadsutvecklingsomraden byggs ar det av stor vikt att staden tidigt involverar
landstingets trafiknamnd, sa att ny kollektivtrafik redan kan finnas pa plats nar
manniskor flyttar in. Och nar vi bygger i redan befintliga bostads- och arbetsomraden
ar det av stor vikt att bebyggelsen, i hogsta méjliga man, lokaliseras till 1agen med
bra kollektivtrafik. Samarbetet mellan staden och landstinget bor darfor bade starkas
och utvecklas pa detta omrade.

2. For att skapa battre forutsattningar for ett bra kollektivtrafikunderlag bor bostader
och arbetsplatser blandas, vilket okar mojligheterna for arbetspendling i bada
riktningarna.

3. De nya stadsutvecklingsomradena bor utformas pa ett transporteffektivt satt, vilket i
korthet innebér att kollektivtrafiken prioriteras framfor biltrafiken vid planeringen
av bostader och verksamhetsomraden. Eller mer konkret, genom att uppmuntra till
bilpooler, parkeringskop, kollektivt resande, cykling och gang kan parkeringstalen
hallas laga.

Kollektivtrafik

Stockholms stad &r en del av en starkt véxande region, som utgor sjadlva motorn i Sveriges
ekonomi. For att regionens positiva utveckling ska kunna fortsatta, vilket inte bara ar viktigt
for stockholmarna utan for hela landet, kravs en vél fungerande infrastruktur.

For att klara den kraftiga befolkningsékningen, samtidigt som vi underlattar for miljovéanliga
transporter, cyklister och fotgangare, behéver vi bade kraftigt bygga ut och utveckla
kollektivtrafiken samtidigt som dess framkomlighet sakras. Framtidens kollektivtrafik maste
bade kunna attrahera och ta emot fler stockholmare. Det &r en forutsattning for att Stockholm
ska kunna fortsatta att vaxa, for att vi ska fa plats att bo och leva tatare, for att manniskor ska
trivas och for att vi inte ska oka utan tvartom minska var belastning pa miljon.

Kollektivtrafiken behdver byggas ut och starkas i stadens alla delar
Om vi ska lyckas med att bereda plats for alla nya stockholmare och alla nya arbetstillfallen
maste vi se Stockholm, och dess kollektivtrafik, i ett brett perspektiv. Att kollektivtrafiken
byggs ut i hela kommunen &r en forutsattning for att Stockholm ska kunna véxa som region.
Framforallt ar det en férutsattning for att vi ska kunna bygga en multipolar stad dar
infrastrukturen ar anpassad efter att alla varken vill, eller kan, leva i innerstaden.
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Forutom att 6ka kollektivtrafikens framkomlighet behovs dven andra satsningar pa
trafiksystemet for att mota befolkningstillvéxten: Citybanan, Norra lanken, nya E18 och
Tvarbanan till Solna ar redan pa gang; arbetet med Forbifart Stockholm ska snart pabérjas och
flera andra viktiga projekt ar i planeringsskedet. Det ar gott s, men vi tror inte att det racker.
Vi menar att man behover ta ett ordentligt krafttag kring kollektivtrafikens utbyggnad, och
vaga se bortom de planerade forandringar av kollektivtrafiken som man kommit dverens om i
Stockholmsférhandlingen.

| syfte att fa fram mer resurser bor trangselskatten forandras, efter det att finansieringen av
forbifarten &ar fullbordad, till att bli en avgift som tillfaller Stockholmsregionen for satsningar
pa kollektivtrafiken. Vi behdver ocksa en ny Stockholmséverenskommelse. Tillsammans med
regeringen och landstinget bor darfor staden arbeta fram en finansieringsmodell som
mojliggor, och kan tidigarelagga, stora kollektivtrafiksatsningar sasom bland annat Sparvag
Syd samt utbyggnaden och utvecklingen av tunnelbanan. Utan denna utbyggnad av
trafiksystemet kommer Stockholms, och Sveriges, framtida utveckling att hdmmas.

For att framja ett effektivt och miljévanligt resande &r det ocksa helt fundamentalt att
stockholmarna pa ett lattillgangligt satt kan finna aktuell information om sin resa, med
lattbegripliga och mangfacetterade system for information om resvégar, restid och
resealternativ (inklusive eventuella tillfalliga storningar) for saval kollektivtrafik som for
andra transportmedel.

4. Staden behover ta ett ordentligt krafttag kring kollektivtrafikens utbyggnad. | syfte
att fa fram mer resurser bor trangselskatten forandras, efter det att finansieringen av
forbifarten &r fullbordad, till att bli en avgift som tillfaller Stockholmsregionen for
satsningar pa kollektivtrafiken. Vi behover ocksa en ny Stockholms6verenskommelse
som mo6jliggor, och kan tidigarelagga, stora kollektivtrafiksatsningar sasom bland
annat Sparvag Syd samt start for planering av utbyggnaden och utvecklingen av
tunnelbanan.

5. For att framja ett effektivt och miljovanligt resande ar det helt fundamentalt att
stockholmarna pa ett lattillgangligt satt kan finna aktuell information om sin resa,
med lattbegripliga och mangfacetterade system for information om resvégar, restid
och resealternativ (inklusive eventuella tillfalliga storningar) for saval
kollektivtrafik som for andra transportmedel.

Stomnatet

SL:s stomnét &r ryggraden i kollektivtrafiken och dess utformning och framkomlighet &r en
grundlaggande faktor for tillgangligheten inom hela Stockholmsregionen. Stomnétet ska
utformas sa att det blir ett attraktivt alternativ till bilen, i saval innerstad som ytterstad. For att
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lyckas med detta maste stomnétet uppfattas som snabbt, tydligt och palitligt med hog turtathet
och tillracklig kapacitet oberoende av trafikslag. Pa de strackor dar det behdvs bor
stomtrafiken i ytlage darfor alltid ges helt egna korfélt och prioritet i trafiksignaler.

Tunnelbana

Tunnelbanenatet ar den enskilt viktigaste delen av vart trafiksystem. Varje dag gors ungefar
1,1 miljoner resor, en siffra som standigt dkar, och tunnelbanans kapacitetstak kommer for var
dag narmare. Trangseln okar allt mer.

For att tunnelbanan dven i fortsattningen ska vara det kapacitetsstarkaste, palitligaste och
snabbaste kollektiva fardsattet kravs det att den bade utvecklas och byggs ut. Det ar darfor
gladjande att Stockholm slutligen nu far den utbyggnad av tunnelbanans BIa linje till Nacka
som diskuterats under flera decennier. Det ar dock mycket viktigt att projektet kommer igang
sa fort som mojligt. En forlangd Bla linje till Nacka kommer att avlasta bade végtrafiken
langs Varmdoleden/Stadsgardsleden samt tunnelbanans Gréna och Réda linje vid Slussen.

Pa Bla linjen bor det dven undersokas om det finns forutsattningar for att 6ppna stationen
Kymlinge, som ligger mellan Hallonbergen och Kista.

Diskussionen om tunnelbanans utbyggnad far dock inte avslutas i och med detta, utan maste
standigt paga. Tunnelbanan &r inte fardigbyggd. Det ar darfor hog tid att planeringen for
viktiga forlangningar sdsom Hagsatra-Alvsjo och Hjulsta-Barkarby, alternativt Akalla-
Barkarby, intensifieras samtidigt som planeringen for helt nya linjer ordentligt kommer igang.
Ett exempel pa en ny linje, vilken skulle ge betydande avlastande effekter pa tunnelbanans
centrala knutpunkter, ar en strackning fran Liljeholmen via forslagsvis Fridhemsplan,
Odenplan och det nya Albanoomradet till befintlig tunnelbana vid Universitetet. Framtidens
kollektivtrafik behdver mer tunnelbana.

Det &r ocksa positivt att den Roda linjen inom de narmsta aren kommer att fa ett helt nytt
signalsystem, vilket 6kar méjligheterna till att antalet avgangar (i timmen i vardera
riktningen) kan 6kas fran 24 till pa sikt 36. Detta skulle innebara en betydande
kapacitetsokning for den rdda linjen.

Det nya signalsystemet, tillsammans med nya fordon, éppnar ocksa upp for att trafik med
helautomatisk drift kan inforas. Dessa forarlosa tunnelbanetag far dock inte vara obemannade,
utan personal maste finnas tillganglig bade pa perronger och i vagnarna. Med helautomatisk
drift kan transportkapaciteten 6ka ytterligare, samtidigt som det ger en punktligare och mer
driftsaker trafik. FOr att kunna kora helautomatisk drift maste dock fordonsflottan bytas ut till
nya tunnelbanefordon. En sadan utveckling av den Roda linjen bor ske sa fort som mojligt.

Pa Roda linjen bor aven den forberedda norra tunnelbaneuppgangen vid station Universitetet,
som &r vand mot Naturhistoriska museet/Lappkarrsberget, 6ppnas.

Aven tunnelbanans Grona linje bor pa sikt fa hojd kapacitet genom att helautomatisk drift
infors. Okad turtathet och pélitlighet pA Gréna och Réda linjen skulle utan tvekan ha en
mycket kraftig inverkan pa hela kollektivtrafiksystemet — och skapa en betydligt attraktivare
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kollektivtrafik.

6.

10.

Det ar positivt att tunnelbanan byggs ut till Nacka. Nu galler det att projektet
kommer igang sa fort som mdjligt.

For att tunnelbanan aven i fortsattningen ska vara det kapacitetsstarkaste,
palitligaste och snabbaste kollektiva fardséattet kravs det att den bade utvecklas och
byggs ut. Det ar hdg tid att planeringen for viktiga forlangningar sdsom Hagsétra-
Alvsj6 och Hjulsta-Barkarby, alternativt Akalla-Barkarby, intensifieras samtidigt som
planeringen for helt nya linjer ordentligt kommer igang. Ett exempel pa en ny linje,
vilken skulle ge betydande avlastande effekter pa tunnelbanans centrala knutpunkter,
ar en strackning fran Liljeholmen via forslagsvis Fridhemsplan, Odenplan och det nya
Albanoomradet till befintlig tunnelbana vid Universitetet.

Efter att bytet av signalsystem pa den Roda linjen genomforts bor, sa fort som
mojligt, fordonsflottan bytas ut sa att helautomatisk drift kan inféras. Med
helautomatisk drift kan transportkapaciteten dka ytterligare, samtidigt som det ger en
punktligare och mer driftséker trafik.

Aven tunnelbanans Grona linje bor pa sikt f& hojd kapacitet genom att
helautomatisk drift infors.

Den forberedda norra tunnelbaneuppgangen vid station Universitetet, som ar vand
mot Naturhistoriska museet/Lappkéarrsberget, bor 6ppnas.

Sparvagn, Tvarbana, buss och BRT

Stomtrafiken i ytlage ska alltid, d&r det behdvs, ges helt egna korfélt och prioritet i
trafiksignaler. Pa sikt bor alla stombusslinjer i innerstaden omvandlas till sparvégslinjer, da
moderna sparvagnar har storre kapacitet an dagens bussar samtidigt som de &r snabbare,
tystare och energieffektivare. Att utveckla dagens stomnat i innerstaden, fran busstrafik till
sparvagstrafik, skulle gora kollektivtrafiken attraktivare.

| ett forsta steg bor linje 4 omvandlas till sparvéag, samt Sparvég City byggas ut mellan
Essingedarna och Ropsten. P4 sa satt omvandlas nuvarande busslinje 1 till sparvag. Ovriga
stombusslinjer i innerstaden bor konverteras till BRT-inspirerad trafik som forebereder
strackorna for framtida sparvagnstrafik. Det skulle innebéra att alla stomlinjer blir
kapacitetsstarkare, attraktivare och palitligare.

10 5e Bilaga A for beskrivning av BRT (Bus Rapid Transit)
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Tvarbanan ar en snabbsparvag som knyter ihop SL:s buss-, tunnelbane- och pendeltagslinjer runt
centrala Stockholm. Som tvarférbindelse avlastar sparvagen de centrala delarna av regionen och
m0ojliggor utveckling av stadskarnor utanfor den centrala regionkérnan.

De tvirgdende forbindelser som spatrafiken innebar knyter saledes ihop de regionala
stadskarnorna béttre, vilket krdvs om vi ska kunna 6ka kollektivtrafikresandet i stadens
ytteromraden. For resor i tvarled dominerar idag bilen, da den &r betydligt tidseffektivare. For
en utveckling mot okad resurseffektivitet, ett hallbart transportsystem samt attraktiva yttre
regionala stadskarnor behovs forbattrad kollektivtrafik till och mellan de stadsk&rnorna samt
mellan de tunga radiella sparsystemen. Har spelar tvarbanorna en viktig roll.

Tvérbanan byggs nu ut norrut, i forsta steget mot Solna och planerna foér en utbyggnad mot
Kista och Sollentuna &r i full gang. Dessa strackningar &r viktiga for de berérda omradenas
ekonomiska och sociala utveckling, inte minst pa Jarvafaltet. En logisk fortsattning skulle
vara en nordlig tvarbana fran Solna station till Universitetet och Ropsten som da blir en
knutpunkt for Vartan med Lidingdbanan och Sparvag City.

| soder ar det oerhort viktigt att tillgdngligheten till de regionala stadskarnorna forstarks och
att de lankas samman med varandra battre &n idag. Den sparburna trafiken pa Sodertorn ar
idag eftersatt. For att mojliggora ett hallbart resande i regionen, avlasta trafiken in mot City
samt erbjuda rimliga alternativ till bilen &r en utbyggd tvarbana en nédvéandighet. Darfor bor
Sparvag Syd, i sin hela langd (Skarpnack-Skarholmen), vara en ytterst prioriterad utbyggnad
for landstingets trafikndmnd och stora anstrangningar bor goras for att tidigareldgga projektet
sa mycket som mojligt.

For att forstarka kollektivtrafiken i lanets 6stra delar bor tvarbanan till Hammarby Sjéstad
byggas ihop med Saltsjébanan. Fullt utbyggd skulle man da kunna resa fran Saltsjobaden i
oster till Alvik i vaster utan att passera City. En utredning av projektet bor givetvis ta
tunnelbanans utbyggnad till Nacka i beaktande.

11. P& sikt bor alla stombusslinjer i innerstaden omvandlas till sparvagslinjer, da
moderna sparvagnar har storre kapacitet an dagens bussar samtidigt som de &r
snabbare, tystare och energieffektivare. | ett forsta steg bor linje 4 omvandlas till
sparvag, samt Sparvag City byggas ut mellan Essingedarna och Ropsten. Pa sa sétt
omvandlas nuvarande busslinje 1 till sparvag. Ovriga stombusslinjer i innerstaden
bor konverteras till BRT -inspirerad trafik som forebereder strackorna for framtida
sparvagnstrafik.

12. Den pagaende utbyggnaden av tvarbanan norrut bor kompletteras med en
strackning fran Solna station till Universitetet och Ropsten, som da blir en
knutpunkt for Vartan med Lidingébanan och Citysparvagen.

13. Sparvéag Syd bor byggas i sin hela langd (Skarpnack-Skéarholmen). Stora
anstrangningar bor goras for att tidigarelagga projektet sa mycket som majligt.
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14. Tvarbanan till Hammarby Sj6stad bor byggas ihop med Saltsjdbanan. En utredning
av projektet bor givetvis ta tunnelbanans utbyggnad till Nacka i beaktande.

Depaer och fordon

Alla satsningar pa kollektivtrafiken 6kar behovet av nya fordon, garage och depaer. Staden
bor darfor tillsammans med landstinget ta fram en langsaktig strategi kring hur dessa fragor
bast kan l6sas, for att redan i ett tidigt skede fa med alla delar av den véxande
kollektivtrafiken.

15. Staden bor tillsammans med landstinget ta fram en langsiktig strategi kring hur
fragor rorande nya fordon, garage och depaer bast kan losas, for att redan i ett
tidigt skede fa med alla delar av den vaxande kollektivtrafiken.

Kollektivtrafik pa vatten

Aven kollektivtrafik pa vatten bor effektivare kunna anvandas som en losning pa
framkomlighetsproblemen i Stockholm. Nar Stockholm nu véxer planeras méanga av de nya
stadsdelarna i l&gen vid vattnet, vilket ger storre underlag och béttre forutsattningar &n
nagonsin for reguljar kollektivtrafik pa vatten. Vattenvagarna innebéar en unik méjlighet att
snabbt uppratta attraktiv kollektivtrafik mellan de omraden dar det & mojligt att skapa en
brygga for av- och pastigning. Ett trafikslag som varken skulle stélla krav pa stora
investeringar eller skulle lida av trangselproblem.

En fungerande kollektivtrafik pa vatten handlar frimst om moderna, snabba batbussar pa
relativt korta avstand med smidig av- och pastigning och tata tidtabeller — nagot annorlunda
an den traditionella persontrafik till sjoss som Stockholmsregionen har stor erfarenhet av. Pa
sikt bor darfor ett batbussnat upprattas pa bade Saltsjo- och Malarsidan. Batbussarna bor i
mojligaste man inga i den ordinarie kollektivtrafiken med samma biljettsystem och priser som
nuvarande SL-trafik.

16. Kollektivtrafiken pa vatten bor utvecklas. Pa sikt bor darfor ett batbussnét upprattas
pa bade Saltsj6- och Malarsidan. Batbussarna bor i hogsta méjliga man inga i den
ordinarie kollektivtrafiken med samma biljettsystem och priser som nuvarande SL-
trafik.
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Tag

Att tagtrafiken byggs ut ar en forutsattning for att Stockholm ska kunna véxa som region. Nar
Citybanan invigs erbjuds helt nya mojligheter for pendling inom regionen. Med egna spar for
lokaltagen, genom Stockholms innerstad, kommer 10-minuterstrafik att kunna starta pa
pendellinjerna. Dessutom tillkommer en helt ny linje pa de befintliga sparen.

Med Citybanan i bruk kommer tagtrafiken till och fran Stockholm C darfor att bli palitligare,
snabbare och kunna ga med hogre turtathet pa de strackor dar behov finns. Helt enkelt bli ett
attraktivare alternativ for de lite langre resorna.

For att na langsiktig hallbarhet i regionens tillvéaxt- och befolkningsutveckling ar det viktigt
att Méalardalsregionen och Stockholm-Uppsala-omradet utvecklas till att bli en gemensam
arbetsmarknad. En av de viktigaste satsningarna for att na detta mal &r att ytterligare starka
och tillgangligora tagtrafiken inom regionen. Med en palitlig, snabb, turtat och kapacitetsstark
regionaltagstrafik skulle Stockholm, Vasteras, Eskilstuna och Nykoping, pa ett battre satt
kunna ingd i samma arbetsmarknadsregion. Det stora befolkningsunderlaget och méjligheten
att knyta ihop regionen till en gemensam arbetsmarknad innebér att regionala snabbtag i
Stockholmsregionen kan forvantas ha god samhéllsekonomisk l6nsamhet.

Dérfor bor staden och landstinget verka for att forutsattningarna for att infora ett regionalt
snabbtagsnat utreds. De regionala snabbtagen ska erbjuda ett snabbt fardsatt mellan de
regionala stadskarnorna, for att underlatta arbetspendlingen, eller till andra viktiga
knutpunkter, i syftet att géra det enklare och attraktivare att byta till anslutande SL-trafik.

For att den fulla potentialen ska uppnas kravs dock att snabbtagen ordentligt samordnas med
SL-trafiken, for att underlatta reseplanering och byten, och att informations- och biljettsystem
ar gemensamt.

Inforandet av regionala snabbtag innebér vidare att nya sparstrackningar och tagstationer
behdver byggas. Nya tagstationer skulle kunna vara Stockholm vast (Barkaby) och Stockholm
nord (Haggvik), som tillsammans med de befintliga stationerna Arlanda, Flemingsberg och
Sodertélje syd, skulle ge en 6kad tillganglighet till manga av regionens arbetsplatser.

Minskade restider ar en viktig forutsattning for en utvidgad arbetsmarknadsregion, déar fler
invanare far tillgang till en storre arbetsmarknad. Det ar en nyckelfraga for att regionens
tillvaxt ska kunna fortsétta.

17. Regionala snabbtag bor inforas. De regionala snabbtagen ska erbjuda ett snabbt fardsatt
mellan de regionala stadskarnorna, for att underlatta arbetspendlingen, eller till andra
viktiga knutpunkter, i syftet att gora det enklare och attraktivare att byta till anslutande
SL-trafik. Nya tagstationer skulle kunna vara Stockholm vést (Barkaby) och Stockholm
nord (Haggvik), som tillsammans med de befintliga stationerna Arlanda, Flemingsberg
och Sodertalje syd, ger en 6kad tillganglighet till manga av regionens arbetsplatser.
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Kollektivtrafikens framkomlighet

For att locka fler resenarer maste kollektivtrafik, cykel och gang vara attraktiva, tillgangliga,
snabba och palitliga fardsatt. Detta kraver att fardsatten prioriteras pa de strackor dar det
behdvs, och pa vissa strak bor darfor kollektivtrafiken ges helt egna korfalt och prioritet i
trafiksignaler. Detta innebér att plats kommer att tas fran gatuparkeringar och biltrafik.

SL:s stomnét ar ryggraden i kollektivtrafiken och dess utformning och framkomlighet &r en
grundlaggande faktor for tillgangligheten inom hela Stockholmsregionen. For att sakerstalla
att en god framkomlighet kan uppnas bor det aven utredas om delar av stomstrackorna, dar
det finns alternativa resvégar for biltrafiken och dér det ar en nédvandighet for
kollektivtrafikens framkomlighet, under hégtrafiktimmarna ska stdngas av for vanlig biltrafik.

Boterna for de bilar som parkerar i kollektivtrafikkorfalt bor hojas, och fordonen maste
skyndsamt forslas bort for att sakra kollektivtrafikens framkomlighet.

Om staden inte prioriterar de trafikslag som &r yt- och transporteffektiva kommer det att

leda till dalig framkomlighet, 1ag trafiksakerhet och forsamrad miljo. En attraktiv och effektiv
kollektivtrafik daremot bidrar till den tillganglighet och valfrihet som behdvs for en
fungerande arbetsmarknad och en bra livskvalitet.

18. Pa de strackor dar det behovs bor kollektivtrafiken ges helt egna korfalt och
prioritet i trafiksignaler. Detta innebér att plats kommer att tas fran gatuparkeringar
och biltrafik. Det ar en nddvandig prioritering for 6kad framkomlighet.

19. Staden bor tillsammans med landstingets trafikndmnd utreda om delar av
stomstrackorna, dar det finns alternativa resvagar for biltrafiken och dar det &ar en
nodvandighet for kollektivtrafikens framkomlighet, under hogtrafiktimmarna ska
stangas av for vanlig biltrafik.

20. Boterna for de fordon som parkerar i kollektivtrafikkorfalt bor hojas, och fordonen
maste skyndsamt forslas bort for att sékra kollektivtrafikens framkomlighet.

Enkelt, latt och bekvamt att aka kollektivt

For att uppnd maximal nytta av kollektivtrafiken maste anslutningarna mellan, och till och
fran, de kollektiva fardmedlen vara sa smidiga och tillgangliga som mdjligt. Stockholmarnas
mojligheter att byta fardsatt och att ta sig till och fran hallplatser och stationer maste darfor
stéarkas.
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Stadens och landstingets arbete med att integrera och samordna all trafik bor dérfor
intensifieras, och nar ny kollektivtrafik kommer till ska den planeras sa att det ar latt att byta
mellan de olika trafikslagen. Det ar dven viktigt att perronger, hallplatser och bryggor
utformas sa att de blir attraktiva och tillgangliga for alla resenéarer.

Staden bor tillsammans med landstingets trafiknamnd ocksa arbeta strategiskt och
systematiskt for att miljoerna runtomkring stationer och terminaler ska upplevas som trygga
att vistas vid.

En annan viktig fraga dr att antalet infartsparkeringar, bade for cyklar och motorfordon,
utokas. | dessa fall kan bilen eller cykeln fungera som ett komplement till kollektivtrafiken pa
de stréckor dér turtatheten ar begransad. Parkeringarna ska vara trygga och tillgangliga och
placeras vid attraktiva kollektivtrafikknutpunkter. Att veta att det finns en bra, trivsamt
ordnad och bekvam cykelparkering dar man kan lita pa att cykeln star kvar nar man
aterkommer efter sin resa med tunnelbana, buss, sparvagn eller tag kan vara avgorande fér om
man valjer kollektivtrafik i stallet for att ta bilen.

For att mojliggora fler infartsparkeringar for bade bilar och cyklar bor de statliga bidrag som
idag gar till landstingets trafiknamnd for att bygga parkeringshus bade utdkas och utvecklas,
till att aven innefatta cykelparkeringar.

For dem som har l6st periodkort pa SL ska parkeringsavgiften vara mycket lag. Som ett led i
att andra resmonster och ¢ka kollektivtrafikandelen, kan aven forsok med att fa resa med SL
pa parkeringsavgiften genomforas. Det ar ocksa viktigt med bra belysning, skyltning och att
gangvagarna ar korta till det fardmedel man ska byta till.

Pa samma satt som det finns ett behov av fler infartsparkeringar behovs ocksa fler
utfartsparkeringar. Det ar viktigt att de ménniskor som inte behdver sin bil dagligen kan
langtidsparkera den pa ett sdkert och tryggt sétt, i ett kollektivtrafiknara lage, utanfor
innerstaden. Pa detta satt blir kollektivtrafiken det naturliga valet och bilen anvénds enbart pa
de resor som &r nodvandiga.

Forutom fler utfarts- och infartsparkeringar behovs det dven fler cykelparkeringar i
kollektivtrafiknara lagen. Med fler trygga och tillgangliga cykelparkeringar kommer det att bli
lattare for manniskor att planera sin resa med bade cykel och kollektivtrafik, och enkelt kunna
kombinera tva miljovanliga satt att resa.

Dessutom bor mojligheten att ta med sig cykeln pa kollektivtrafiken 6ka. Det maste bli
enklare att kombinera cykel- och kollektivtrafikresorna och alla nya fordon och
tunnelbanevagnar bor darfor sjalvklart ha mojlighet till plats fér medférda cyklar.

Stockholmsregionens kollektivtrafik ska ocksa vara helt tillganglig. Nar vi bygger ny
kollektivtrafik ska vi gora det pa ratt satt fran borjan. Steget fran hallplats till bussen, fran
brygga till batbussen, fran perrong till sparvagnen ska alltid vara utan nivaskillnad. Det ska
alltid finnas mojlighet och utrymme att resa med rullstol.
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Nartrafiklinjerna som blivit ett 20-tal fler den gangna mandatperioden ska fortsatta att byggas
ut och pa ett bra sétt kopplas till den 6vriga kollektivtrafiken. Nartrafiken ger ett flexibelt,
tillgangligt och tryggt resande som ar sérskilt viktig for ménniskor med funktionsnedséttning.
Men dven for dldre som pa ett enklare satt kan ta sig mellan boende, centrum, vardcentral,
butik osv.

Det ar dven av stor vikt att alla resenarer far korrekt, tydlig, snabb och enkel information om
saval resmojligheter som eventuella storningar. Det maste vara enkelt att resa kollektivt.

21.

22.

23.

24,

25.

26.

27.

For att uppna maximal nytta av kollektivtrafiken maste anslutningarna mellan, och
till och fran, de kollektiva fardmedlen vara sa smidiga och tillgangliga som mgjligt.
Arbetet med att integrera och samordna all trafik bér darfor intensifieras, och nar ny
kollektivtrafik kommer till ska den planeras sa att det ar latt att ta sig till och byta
mellan de olika trafikslagen.

Staden bor tillsammans med landstingets trafiknamnd arbeta strategiskt och
systematiskt for att miljéerna runtomkring stationer och terminaler ska upplevas
som trygga att vistas vid.

Staden bor uttka antalet infartsparkeringar samt utveckla de befintliga. I dessa fall
kan bilen eller cykeln fungera som ett komplement till kollektivtrafiken pa de strackor
dar turtatheten ar begransad. For dem som har 16st periodkort pa SL ska
parkeringsavgiften vara mycket 1ag. Som ett led i att andra resmonster och 6ka
kollektivtrafikandelen, kan aven forsék med att fa resa med SL pa parkeringsavgiften
genomforas.

Staden bor uttka antalet utfartsparkeringar. Det &r viktigt att de manniskor som inte
behover sin bil dagligen kan langtidsparkera den pa ett sakert och tryggt sétt, i ett
kollektivtrafiknara lage, utanfor innerstaden. Det skulle frigdra mycket av det
begransade gatuutrymmet i innerstaden och uppmuntra kollektivt resande.

Stockholm behover manga fler moderna och trygga cykelparkeringar. | detta arbete
bor ett sarskilt fokus laggas pa att skapa fler cykelparkeringar i kollektivtrafiknara
lagen.

Mojligheten att ta med sig cykeln pa kollektivtrafiken bor 6ka. Det maste bli enklare
att kombinera cykel- och kollektivtrafikresorna och alla nya fordon och
tunnelbanevagnar bor darfor sjalvklart ha mojlighet till plats for medforda cyklar.

Stockholmsregionens kollektivtrafik ska vara helt tillganglig. Steget fran hallplats

till bussen, fran brygga till batbussen, fran perrong till sparvagnen ska alltid vara
utan nivaskillnad. Det ska alltid finnas méjlighet och utrymme att resa med rullstol.
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28. Nartrafiklinjerna ska fortsatta att byggas ut och pa ett bra satt kopplas till den
ovriga kollektivtrafiken. Nartrafiken ger ett flexibelt, tillgangligt och tryggt resande
som ar sarskilt viktigt for aldre och manniskor med funktionsnedséttning.

Cykeltrafik

Séakra och tillgangliga cykelleder hojer vag- och gatusystemets kapacitet. Cykeln har en stor
potential att avlasta andra fardmedel, men utan bra infrastruktur kommer denna avlastning
inte bli s& stor som den kan bli. Cykellederna behover darfor bli fler och sikrare, de behdver
fa reserverade utrymmen och de behdver knytas ihop battre. Dartill behover vi fler och
sakrare cykelparkeringar. Det &r darfor oerhort viktigt att den cykelplan* som staden nyligen
presenterat genomfors fullt ut.

Den nya cykelplanen bor dock kompletteras med fler tvargaende cykelvagar, och fler snabba
cykelvagar som saknar avbrott bér dven byggas mellan innerstaden och ytterstaden for att pa
ett battre satt tillgodose cykelpendlingen. Samtidigt maste staden kontinuerligt arbeta med att
forbattra och utveckla den befintliga infrastrukturen for cyklister.

Idag &r det manga ganger svart att veta var det har planerats for att cykla. En stor del av
cykelnatet, dven i innerstaden, dr osammanhangande och svart att folja. Sa far det inte vara.
Pa de viktigaste pendlingsstraken bor parkeringsplatser tas bort eller flyttas, och korfélten for
biltrafiken begréansas eller tas i ansprak.

Att ta cykeln ska aldrig vara krangligt eller otryggt. Cykelvagarna bor dar sa ar mojligt
avskiljas fran ovrig trafik och dras pa det satt som manniskor rér sig naturligt. De bor vara
tydligt skyltade och markerade, sa det bade ar latt att hitta och se vart de gar.

Cykelvédgarna ska inte fungera som en extra resurs for andra aktiviteter. Boterna for de
motorfordon som parkerar pa, eller kor i, cykelfalten bor darfor hojas och da gatuarbete pagar
ska falten inte forvandlas till maskinupplag och/eller stangas av. Under vintern maste
cykelvégarna snordjas och det maste vara mojligt for driftsmaskiner att ta sig fram utan att
hindras av grindar eller betongklumpar. Cykelbanorna ska inte heller anvandas som yta for att
dumpa sno fran bilvagarna. Det ar ocksa av stor vikt att cykelbanornas belaggning haller lika
hog kvalitet som bilvagarna. De ska vara jamna och utan hal och slarviga lagningar.

Stockholm behdver aven fler moderna och trygga cykelparkeringar. | detta arbete bor ett
sarskilt fokus laggas pa att skapa fler cykelparkeringar i kollektivtrafiknara lagen. Det skulle
gora det betydligt lattare for méanniskor att planera sin resa med bade cykel och
kollektivtrafik. For att bereda plats for de cyklar som fungerar och &r i bruk bor dven staden
skaffa sig befogenhet Gver att samla in trasiga cyklar som inte &r i bruk, utan enbart upptar
plats pa cykelparkeringarna.

!1 Se Bilaga A for beskrivning av Cykelplanen
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Dessutom bor dagens lanecykelsystem byggas ut i innerstaden och aven utvecklas till
ytterstaden, med fler platser for lanecykelstationer. Med fler cykelparkeringar och ett utbyggt
lanecykelsystem blir det bade enklare och tryggare att vara cyklist i Stockholm.

Trafikljus med nedrakning bade for cyklister och gangtrafikanter har visat sig ha positiva
effekter i andra stader och skulle kunna prévas i Stockholm. Det skulle ge bade cyklister och
géngtrafikanter en tydligare bild av trafiksituationen. ”Grona vagen” for cyklister anvénds vid
trafikljusen vid Gotgatsbacken och borde kunna anvandas i hela innerstaden.

Vi vill skapa méjligheten till en cykelkultur som Idamnar utrymme for bade cykelbud och
pendlare, men ocksa for oerfarna cyklister. Det ska vara enkelt att ta cykeln forsta gangen och
uppmuntrande att fortsatta anvénda den. Cykeln ska vara ett transportmedel som en stor grupp
manniskor kan anvénda. Det ska vara naturligt och enkelt att anvanda cykeln i Stockholm.

29. Cykelplanen ska genomforas fullt ut. Det innebér att plats kommer att tas fran
parkeringar och biltrafik pa de viktigaste straken. Det &r en nodvandig prioritering.
Stockholms stad bor &ven uppvakta regeringen gallande de forslag i cykelplanen som
kraver lagandringar.

30. Den nya cykelplanen bor kompletteras med fler tvargaende cykelvagar, och fler
snabba cykelvagar som saknar avbrott bor aven byggas mellan innerstaden och
ytterstaden for att pa ett battre séatt tillgodose cykelpendlingen.

31. Arbetet med att forbattra och utveckla den existerande infrastrukturen for cyklister
ska intensifieras. Ett sarskilt fokus bor laggas pa att knyta ihop befintliga strak,
avskilja dem fran 6vrig trafik dar sa ar mojligt och att férbattra skyltning och
markeringar.

32. Cykelvagarna ska inte fungera som en extra resurs for andra aktiviteter. Boterna for
de motorfordon som parkerar pa, eller kor i, cykelfalten bor darfor hojas och da
gatuarbete pagar ska falten inte forvandlas till maskinupplag och/eller stangas av.
Forsoket med en mer intensiv vintervaghallning av cykelvagarna bér permanentas om
det slar val ut.

33. Cykelbanornas belaggning ska halla lika hog kvalitet som bilvagarna. De ska vara
jamna och utan hal och slarviga lagningar.

34. Stockholm behdver manga fler moderna och trygga cykelparkeringar. | detta arbete
bor ett sarskilt fokus laggas pa att skapa fler cykelparkeringar i kollektivtrafiknara
lagen. For att bereda plats for de cyklar som fungerar och &r i bruk bor aven staden
skaffa sig befogenhet dver att samla in trasiga cyklar som inte ar i bruk, utan enbart
upptar plats pa cykelparkeringarna.
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35. En utbyggnad av lanecykelsystemet bor ske i bade innerstad och ytterstad.

Gangtrafik

Stockholms befintliga gangstrak behéver utvecklas och rustas upp ordentligt. Fér om vi ska
lyckas med att uppmuntra fler manniskor till att ga maste vi forsta att stadens vagar och gator
ar mer an en maskin for att transportera individer och gods. De ar en mycket viktig del av det
offentliga rummet och bidrar till hur staden upplevs att bo, arbeta och vistas i. Stockholm
maste darfor vara en gangvanlig stad, dar vi tar hand om och vardar detta offentliga
vardagsrum.

En attraktiv och tilltalande gatumiljo framjar gng som transportsatt. Det ska darfor vara latt
att orientera sig i stadsmiljon, gangstraken ska vara tydligt utmarkta, betydligt mer
tillgangliga och sakrare an vad de &r idag. Skyltning, belysning, snoréjning och gadendemiljo
maste forbattras. | vissa fall behdvs dven ett 6kat utrymme fér gangtrafikanterna, exempelvis
genom en breddning av trottoaren, pa de strackor dar manga gar.

Gangstraken bor dven pa ett battre satt knytas ihop med varandra, och det ska vara latt och
tryggt att passera de barriarer som exempelvis végar och skogspartier kan utgéra. Dessutom
bor gangstrakens koppling till kollektivtrafiken starkas, sa att det ar ltt att kombinera gang
med kollektiva fardmedel. Framkomligheten for rullstolsburna, rullatorer, barnvagnar osv.
maste ocksa sékras. Gallande regelverk och tillstand ska féljas och tillampas.

36. De befintliga gangstraken behdver utvecklas och rustas upp ordentligt. Gangstraken
ar en mycket viktig del av det offentliga rummet och bidrar till hur staden upplevs att
bo, arbeta och vistas i. Stockholm maste darfor vara en gangvéanlig stad, dar vi tar
hand om och vardar detta offentliga vardagsrum.

37. Det maste bli lattare att orientera sig i stadsmiljon. Gangstraken ska vara tydligt
utmarkta, betydligt mer tillgangliga och sékrare (exempelvis genom béttre skyltning,
belysning, snordjning och gaendemiljo) an vad fallet &r idag. 1 vissa fall beh6vs aven
ett 6kat utrymme for gangtrafikanterna, exempelvis genom en breddning av trottoaren,
pa de strackor dar manga gar.

38. Gangstraken ska vara tillgangliga for alla. Framkomligheten ska sékras for

rullstolsburna, rullatorer, barnvagnar osv. Gallande regelverk och tillstand ska foljas
och tillampas.
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Skyltprogram och trafikappar for stockholmarna

| syfte att gOra det lattare att orientera sig i stadsmiljon bor staden ta fram ett skyltprogram.
Programmet bor ta fokus pa att gora dagens skyltning av gangstrak och cykelvagar tydligare,
mer informationsrik och synligare. Exempelvis skulle pa lampliga stéllen digitala tavlor med
uppdaterad trafikinformation och hanvisningar till ndrmaste kollektivtrafikanslutning och/eller
cykelparkering kunna testas. Skyltarna bor vidare vara pa bade svenska och engelska, med
tydliga riktnings- och langdangivelser.

Staden bor aven verka for, genom att gora sin trafikdata 6ppen, att bade cykelappar och
promenadappar tillskapas. Apparna skulle, likt SL:s reseplanerare, kunna visa pa basta resvag
for cyklister och gangtrafikanter samt dven ange langdangivelser och preliminar tidsatgang.
De bor dven innehalla trafikinformation om saval kollektivtrafiken som avstangda gator, samt
tipsa om anslutningsmojligheter till kollektivtrafiken, narmaste lanecykelstéll och
cykelparkering.

39. | syfte att gora det lattare att orientera sig i stadsmiljon bor staden ta fram ett
skyltprogram. Programmet bor ta fokus pa att gora dagens skyltning av gangstrak
och cykelvagar tydligare, mer informationsrik och synligare.

40. Staden bor verka for, genom att gora sin trafikdata 6ppen, att bade cykelappar och
promenadappar tillskapas. Apparna skulle, likt SL:s reseplanerare, kunna visa pa
basta resvag for cyklister och gangtrafikanter samt aven ange langdangivelser och
preliminar tidsatgang.

Godstrafik

Ett fungerande naringsliv &r en forutsattning for en god ekonomisk tillvéxt och 6kad vélfard.
Ett fungerande véag- och gatunat for nyttotrafiken ar vidare nodvandigt for att naringslivet ska
fungera. Att godstrafikens framkomlighet sakras &r saledes en mycket viktig framtidsfraga for
Stockholm. Stadens formaga att locka till sig nya, och behalla befintliga, foretag riskerar
annars att minska.

Precis som for all rorlig trafik skulle godstransporterna gynnas av att fler personresor sker
med de trafikslag som &r yt- och transporteffektiva — dvs. kollektivtrafiken samt cykel- och
gangtrafik. Om staden prioriterar dessa trafikslag kommer det att leda till battre
framkomlighet for nyttotrafiken som da blir snabbare och palitligare, vilket darigenom skulle
effektivisera hela néringslivets transporter. Det skulle vara mycket positivt.

Néringslivets transportbehov ar dock komplexa och staden har idag for lite kunskap om dem.
Stockholm behdver dérfor ta fram en heltdckande strategi kring hur staden och néringslivet
gemensamt ska arbeta med saval framkomligheten som att na stadens miljomal. Framtagande
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av en sadan strategi kraver en nara samverkan mellan bland andra staden, trafikverket,
landstinget och naringslivet.

Problematiken kring nyttotrafiken maste vidare hanteras i redan tidiga skeden av
stadsplaneringen, for att exempelvis 16sa hur godtransporterna till nya stadsdelar ska ga till
och hur nddvéandiga omlastningscentraler ska placeras. Det behdvs samtidigt 16sningar som
leder till effektivare transporter. Ett exempel pa en sadan lésning skulle kunna vara en 6kad
samlastning av gods.

41. Framkomligheten for nyttotrafiken behdver sékras i ett tatare och véaxande
Stockholm. Det &r nodvandigt for att bade behalla foretag och locka nya att etablera
sig har, men aven for att utveckla god handel och service i en attraktiv stad.

42. Naringslivets transportbehov ar komplexa och staden har idag for lite kunskap om
dem. Stockholm behdver darfor ta fram en heltéackande strategi kring hur staden och
naringslivet gemensamt ska arbeta med saval framkomligheten som att na stadens
miljomal.

43. Problematiken kring nyttotrafiken maste hanteras i redan tidiga skeden av
stadsplaneringen, for att exempelvis l6sa hur godstransporterna till nya stadsdelar
ska ga till och hur nédvandiga omlastningscentraler ska placeras. Det behovs
samtidigt I6sningar som leder till effektivare transporter. Ett exempel pa en sadan
I6sning skulle kunna vara 6kad samlastning av gods.

Biltrafik

Bilen har manga fordelar som transportslag, men flera av fordelarna gar forlorade i
storstadstrafiken. Nar antalet bilar blir for manga stér de inte bara annan trafik utan &r
framforallt i vagen for varandra. For att Stockholms trafiksystem ska fungera effektivt maste
darfor den andel av vara forflyttningar som gors med bil minska. For att na dit behéver bland
annat gatumiljon fa fler reserverade korfalt for kollektivtrafiken, fler cykelbanor, farre
parkeringsplatser, och béttre gatumiljoer for gangtrafikanterna. Detta innebér att plats
kommer att tas fran parkeringar och biltrafik.

For att boende ska kunna disponera bil kravs dock att planerade parkeringshus byggs och det
bor aven undersokas om mojligheterna finns till att uppréatta snedparkering pa de gator dar
utrymmet inte behovs for kollektivtrafik, gaende och cyklister.

For att gora det lattare for stockholmarna att vélja andra alternativ an bilen, for exempelvis
resan till arbetet, bor staden utdka antalet infartsparkeringar samt utveckla de befintliga. |
dessa fall kan bilen eller cykeln fungera som ett komplement till kollektivtrafiken pa de
strackor dar turtatheten ar begransad. For dem som har I6st periodkort pa SL ska
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parkeringsavgiften vara mycket lag. Som ett led i att andra resmdnster och 6ka
kollektivtrafikandelen, kan dven forsok med att fa resa med SL pa parkeringsavgiften
genomfdras. Parkeringarna ska vara trygga och tillgangliga och placeras vid attraktiva
kollektivtrafikknutpunkter. Det ar ocksa viktigt med bra belysning, skyltning och att
gangvagarna ar korta till det fardmedel man ska byta till.

Pa samma satt som det finns ett behov av fler infartsparkeringar behovs ocksa fler
utfartsparkeringar. Det ar viktigt att de ménniskor som inte behdver sin bil dagligen kan
langtidsparkera den pa ett sakert och tryggt satt, i ett kollektivtrafiknara lage, utanfor
innerstaden. Pa detta satt blir kollektivtrafiken det naturliga valet och bilen anvénds enbart pa
de resor som &r ndédvéndiga. Det skulle frigora mycket av det begransade gatuutrymmet i
innerstaden. Samtidigt ar det viktigt att det sker pa ett organiserat och attraktivt satt, sa att inte
ytterstadens gator blir belamrade av bilar som star langre perioder.

FOr att gora det lattare for bilister och cyklister att hitta in- och utfartsparkeringarna bor staden
ocksa ta fram ett tydligt skyltprogram for dessa parkeringar.

Att minska andelen forflyttningar som gérs med bil ar en god ambition vad det géller
ytterstaden, utanfor tullarna, men for innerstaden maste vi 6vervéaga att ga ett steg langre. Om
vi pa allvar ska kunna sikra framkomligheten i innerstaden kan man anta att det faktiska
antalet bilar maste minska. Malet att ungefar samma antal bilar som idag ska rora sig pa
innerstadens gator ar knappast tillrackligt da vi vill ha mer sparbunden trafik, hogre
framkomlighet for kollektivtrafik och nyttotrafik samtidigt som befolkningen dkar. Om
andelen bilresor minskar samtidigt som antalet bilresor i absoluta tal 6kar kan man anta att
trafikinfarkten kommer att bli ett faktum.

Det ar helt enkelt svart att se vart alla dessa bilar ska ta vagen, utan 6kad trangsel, nar
gatuparkeringar tas bort samtidigt som fler kollektivtrafikkorféalt och cykelleder tillskapas.
Dérfor tror vi att &ven en minskning av det faktiska antalet bilar krévs for att framkomligheten
i innerstaden ska sakras framover. En grundlaggande forutsattning for att malet ska nas ar
naturligtvis en forstarkt och vélfungerande kollektivtrafik.

For att minska trafiktillvaxten i tillrcklig utstrackning kravs det dven att de ekonomiska
styrmedlen sasom trangselskatter och parkeringsavgifter utvecklas. Vi tror saledes att det
kravs ytterligare atgarder for att styra bort mer av genomfartstrafiken.

Trangselskatten syftar till att gora véagtrafiken mer effektiv med minskad miljobelastning i de
perioder da efterfragan ar som hogst. | hogtrafiken kan sma stérningar ha en stor effekt for
alla resenérer. En modern, véxande storstad som Stockholm behdver trangselskatten for att
6ka framkomligheten, minska miljébelastningen och for att finansiera
infrastrukturutbyggnader.

Vi maste dvervaga en mer flexibel trangselskatt med en hogre grundavgift, dar en betydligt
hogre taxa tas ut vid trafiktopparna an vid lagtrafik. Trangselavgift bér dven kunna tas ut vid
fler skarningspunkter (exempelvis genom ett, eller ett flertal, snitt i innerstaden) for att géra
de korta bilresor inom innerstaden som inte &r nédvéndiga mindre attraktiva.
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| omraden dar belastningen &r sarskilt hog bor aven parkeringsavgifterna for boendeparkering
och gatuparkering hdjas och tas ut under langre tid, samt dven under helger. Avgifterna for
gatuparkering och parkeringsgarage bor séttas sa att sa manga bilar som mojligt utnyttjar
stadens parkeringsgarage, dar ménga platser idag star tomma'?. Detta skulle frigéra mycket av
gatuutrymmet.

En annan mycket viktig satsning &r att den sedan lange planerade och diskuterade ringleden
runt staden fullbordas. Byggandet av en 6stlig férbindelse, som kopplas ihop med Norra och
Sodra lanken, skulle innebdra att Stockholm far en led dér biltrafiken l&tt kan valja riktning
runt staden istéllet for att aka igenom den — kanske i vérsta fall genom riksintresset Gamla
stan. Det skulle betyda mycket fér den idag 6verbelastade Stockholmstrafiken. En 6stlig
forbindelse bor i forsta hand finansieras genom végavgifter.

44, Det faktiska antalet bilar i innerstaden maste minska. Bilen innebér en stor frihet
och privatbilism ar nédvéandig. Men d& maste den ocksa komma fram. Darfor ar malet
att ungefar samma antal bilar som idag ska rora sig pa innerstadens gator knappast
tillrackligt da vi vill ha mer sparbunden trafik, hogre framkomlighet for kollektivtrafik
och nyttotrafik samtidigt som befolkningen 6kar. En grundlaggande forutsattning for
att malet ska nas ar en forstarkt och valfungerande kollektivtrafik.

45. Prioritera framkomlighet for kollektivtrafik, cykel och gangtrafikanter. For att
Stockholms trafiksystem ska fungera effektivt maste den andel av vara forflyttningar
som gors med bil minska. For att na dit behdver bland annat gatumiljon fa fler
reserverade korfalt for kollektivtrafiken, fler cykelbanor, farre parkeringsplatser, och
battre gatumiljoer for gangtrafikanterna. Detta innebar att plats kommer att tas fran
gatuparkering och biltrafik. Det ar en nddvandig prioritering.

46. Staden bor utoka antalet infartsparkeringar samt utveckla de befintliga. | dessa fall
kan bilen eller cykeln fungera som ett komplement till kollektivtrafiken pa de strackor
dar turtatheten ar begransad. For dem som har 16st periodkort pa SL ska
parkeringsavgiften vara mycket 1ag. Som ett led i att &ndra resmonster och 6ka
kollektivtrafikandelen, kan aven forsok med att fa resa med SL pa parkeringsavgiften
genomforas.

47. Staden bor utoka antalet utfartsparkeringar. Det ar viktigt att de manniskor som inte
behdver sin bil dagligen kan langtidsparkera den pa ett sékert och tryggt satt, i ett
kollektivtrafiknara lage, utanfor innerstaden. Det skulle frigdra mycket av det
begransade gatuutrymmet i innerstaden och uppmuntra kollektivt resande.

12 e Bilaga B for forteckning 6ver vakansgraden i nagra av stadens parkeringsgarage
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48. For att gora det lattare for bilister och cyklister att hitta in- och
utfartsparkeringarna bor staden ta fram ett tydligt skyltprogram.

49. For att minska trafiktillvaxten i tillracklig utstrackning kravs det att de ekonomiska
styrmedlen sasom trangselskatten utvecklas. Vi maste 6vervaga en mera flexibel
trangselskatt med en hogre grundavgift, dar en betydligt hdgre taxa tas ut vid
trafiktopparna an vid lagtrafik. Trangselavgift bor &ven kunna tas ut vid fler
skarningspunkter (exempelvis genom ett, eller ett flertal, snitt i innerstaden) fér att
gora de korta bilresor inom innerstaden som inte ar nddvandiga mindre attraktiva.

50. I omraden dar belastningen ar sarskilt hog bor parkeringsavgifterna for
boendeparkering och gatuparkering hdjas och tas ut under langre tid, samt &ven
under helger. Avgifterna for gatuparkering och parkeringsgarage bor sattas sa att sa
manga bilar som mojligt utnyttjar stadens parkeringsgarage, dar manga platser idag
star tomma. Detta skulle frigéra mycket av gatuutrymmet.

51. En ostlig forbindelse behdvs. Det skulle innebara att Stockholm far en ringled dar
biltrafiken latt kan valja riktning runt staden istallet for att aka igenom den. Det skulle
betyda mycket for den idag 6verbelastade Stockholmstrafiken. En 6stlig forbindelse
bor i forsta hand finansieras genom vagavgifter.

Finansiering

De angelagna trafikprojekten i Stockholmsregionen &r manga, olika langt komna och olika
enkla att forverkliga. Men for att vi verkligen ska fa nagot gjort, maste vi arbeta malmedvetet
och realistiskt. Den som &r serios i sina planer pa utbyggnad av kollektivtrafik maste ocksa
vara serios i finansieringsfragan. Darfor beh6ver manga parter delta, och de maste vaga tanka

nytt.

Vi anser att det behovs en ny Stockholmsfdrhandling om trafiken. Regionens kraftiga
utveckling, med en befolkningstillvaxt som slar alla prognoser, har redan forandrat
verkligheten kraftigt sedan 2007. Tillsammans med regeringen och landstinget bor darfor
staden arbeta fram en finansieringsmodell som mgjliggér, och kan tidigareldgga, viktiga
kollektivtrafiksatsningar sasom bland annat Sparvag Syd samt utbyggnaden och utvecklingen
av tunnelbanan.

Vi anser ocksa att trangselskatten, efter att finansieringen av forbifarten ar fullbordad, ska
forandras sa att den blir en avgift som tillfaller Stockholmsregionen for satsningar pa

kollektivtrafiken. Staden bor uppvakta staten i denna fraga.

Vi maste ocksa se dver mojligheterna till olika former av OPS-lsningar, dér det offentliga
samarbetar med privata aktdrer som bygger och har ansvar for fardigstéllande, skotsel och
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funktion av t.ex. en sparvagslinje. Saval bygg- och fordons- som finansbranschen &r viktiga
samtalspartner i sadana losningar.

| den man det likval kravs tidsmassiga prioriteringar av de investeringar som lyfts fram i
denna rapport &r det viktigt att alla kollektivtrafikslag vags mot varandra sa att den storsta
samhéllsnyttan med investeringar i kollektivtrafik uppnas. | detta maste dven skillnaden i de
olika trafikslagens kapacitetsmassiga begransningar végas in. Det innebar ocksa att vi
noggrant behdver vérdera den framtida samhallsnytta som kan skapas nar staden binds
samman av en mer vélfungerande kollektivtrafik. Detta géller inte minst mojligheterna att
kunna bygga fler bostader i anslutning till ny sparbunden kollektivtrafik.

Det &r avslutningsvis viktigt att vi minimerar den paverkan satsningarna pa kollektivtrafiken
har pa prissattningen av SL-korten, genom att utnyttja alla mojligheter till kompletterande
finansiering. Priset har betydelse for hur attraktiv kollektivtrafiken upplevs.

52. Det behdvs en ny Stockholmsférhandling om trafiken. Regionens kraftiga utveckling,
med en befolkningstillvaxt som slar alla prognoser, har redan forandrat verkligheten
kraftigt sedan 2007.

53. Trangselskatten bor, efter att finansieringen av forbifarten ar fullbordad, férandras
till att bli en avgift som tillfaller Stockholmsregionen for satsningar pa
kollektivtrafiken. Staden bor uppvakta staten i denna fraga.

54. Mojligheterna till olika former av OPS-l6sningar, dar det offentliga samarbetar med
privata aktérer som bygger och har ansvar for fardigstallande, skotsel och funktion av
t.ex. en sparvagslinje, bor ses dver. Saval bygg- och fordons- som finansbranschen ar
viktiga samtalspartners i sddana I6sningar.

55. I den man det kréavs tidsmassiga prioriteringar ar det viktigt att alla
kollektivtrafikslag vags mot varandra sa att den storsta samhallsnyttan med
investeringar i kollektivtrafik uppnas. | detta maste aven skillnaden i de olika
trafikslagens kapacitetsmassiga begransningar vagas in.

56. Kollektivtrafiken ska vara prisvérd. Det &r viktigt att vi minimerar den paverkan
satsningarna pa kollektivtrafiken har pa prissattningen av SL-korten, genom att
utnyttja alla mojligheter till kompletterande finansiering. Priset har betydelse for hur
attraktiv kollektivtrafiken upplevs.
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Avslutning

Om vi ska klara den utmaning som den vaxande staden innebéar kravs det att vi tar svara
beslut. Stadens framkomlighet maste sékras och stora kollektivtrafiksatsningar kréavs for att
Stockholm fortsattningsvis ska vara attraktivt for manniskor och foretag. Utan dessa insatser
kommer Stockholms ekonomiska tillvéxt att bromsas upp. Det vore mycket olyckligt for
stockholmarna, men dven for resten av landet.

Stockholm &r Sveriges tillvaxtmotor. Lat oss se till att det fortsatter sa.
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Bilaga A

Stockholmsforhandlingen

Regeringen beslutade den 9 november 2006 att tillsatta en forhandlingsman for Stockholms
infrastruktur. Till forhandlingsman utsags Carl Cederschitld samt som bitradande férhandlare
Lars Eric Ericsson och Karin Starrin. Uppdraget var att astadkomma en samlad trafiklésning
for att uppna en forbattrad miljo och tillvaxt i landet och i Stockholmsregionen. Slutresultatet
av forhandlingarna 6verlamnades till regeringen i december 2007.

| dverenskommelsen gor saval staten, som olika regionala och lokala parter ett antal
ataganden om gemensam finansiering av, och tidsplan for, viktiga infrastrukturprojekt.
Overenskommelsen om en samlad trafiklosning for Stockholmsregionen stracker sig fram till
ar 2020, med en utblick mot 2030, och har en ungefarlig planeringsram pa ca 40 miljarder kr.

Nagra av de projekt som ingar i 6verenskommelsen ar:
* Citybanan

* Tvirbanans forlangningar till Solna och Kista

* Norra lanken

* E18 Hjulsta—Kista

* Forbifart Stockholm

Bilpool

En bilpool innebér att personer och foretag delar pa en eller flera bilar och tillsammans delar
pa bilens kostnader. Bilpoolen organiseras ofta av en forening eller av ett privat féretag och
kan tillskillnad mot de flesta vanliga biluthyrningsfdretag tillhandahalla bilar nara
anvéandarna, som sjélva skoter bokning och hamtning av bilarna.

Samnyttjande av parkeringsplatser

Samnyttjande av parkeringsplatser innebér att flera personer eller foretag delar pa samma
parkeringsplats. En forutsattning for att detta ska fungera ar givetvis att de som utnyttjar
parkeringen har behov av den olika tider av dygnet.

Genom att anvanda sig av denna modell kan man uppna en hogre och mer konstant
beldggning av en parkeringsplats, vilket betyder att antalet parkeringsplatser som behdvs
minskar.

Parkeringstal

Med parkeringstal menas den andel parkeringar det finns per bostad. Parkeringstalen anvands
ofta som vagledning for att bedoma lampligt utrymme for parkering i plan- och
bygglovsérenden.
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Kopplat till parkeringstalet &r ofta en parkeringsnorm, som anger det énskade snittet for hela
kommunen (exempelvis 1.0).

BRT (Bus Rapid Transit)

Ett BRT-system bestar av en eller flera huvudlinjer som trafikeras tatt av bussar.
Busslinjernas framkomlighet har hog prioritet och de ges darfor ofta egna korfélt och
foretréde i trafiksignaler. Till dessa kopplas ofta ett antal matarlinjer som betjanar alla delar
av staden. Allt efter trafikbelastningen kan olika stora fordon och olika turtatheter tillampas.

Grovt sett kan BRT brytas ner i fyra sarskilt utmarkande bestandsdelar, dessa bestandsdelar
kan vara mer eller mindre vélutvecklade:

Kdrbana
Allt fran korfalt i blandtrafik till fullt separerade bussgator.

Stationer
Varierar fran enklare hallplatser dver stationer till komplexa terminaler med flera
bytesmdjligheter.

Fordon
Fran standardbussar till specialanpassade BRT-fordon.

ITS (Intelligent Transportation System)
Flera olika ITS alternativ sasom signalprioritering, kommunikationssystem, realtidssystem
och sdkerhetssystem, kan integreras med BRT-systemet.

Cykelplan

For att utveckla cykelvagnéatet har Stockholms stad tagit fram ett forslag till ny cykelplan. Den
omfattar en rad atgarder for att anlagga fler cykelbanor och cykelfalt, att bygga
cykelpendlingsstrak for att underlatta cykelpendlingen, samt att 6ka servicen genom att bygga
fler cykelparkeringar, andra prioriteringen av trafiksignaler och forbattra drift och underhall.
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Bilaga B

Vakansgraden i stadens parkeringsgarage — nagra nedslag (maj 2012)
Av totalt 5016 platser ar for narvarande 1295 outhyrda.

Vasterort
Antal platser 810
Antal outhyrda 191

Sodermalm
Antal platser 921
Antal outhyrda 191

Sjb6staden/Sdderstaden
Antal platser 1123
Antal outhyrda 221

Soderort
Antal platser 2102
Antal outhyrda 692

City
Antal platser 60
Antal outhyrda 21

37



